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Fahrzeugsitz 



Die Erfindung betrifft einen Fahrzeugsitz gemafi dem Oberbeg 
riff des Anspruchs 1, 

Bei einem bekannten Fahrzeugsitz fur einen offenen Kraftwa- 
gen oder Cabriolet (DE 100 47 754 Al) sind zur Vermeidung 
von unerwunschter Zugluft fur den Sitzbenutzer auf Hohe des 
oberen Bereichs der Ruckenlehne Luf tausstromof f nungen verge 
sehen, die an einer in der Ruckenlehne integrierten Luftver 
teileinrichtung angeschlossen sind. Die Luf tverteileinrich- 
tung weist ein Geblase und ein Heizelement zum Erwarmen des 
Luftstroms auf. Von den Luf tausstromof f nungen ist eine in 
der Oberseite der Ruckenlehne und zwei in den seitlichen 
Schmalseiten der Ruckenlehne angeordnet . Die Luf tausstrom- 
of f nungen sind derart ausgerichtet , dass der Luftstrom im 
wesentlichen in Fahrzeugquerrichtung ausstromt . Zur Vermei- 
dung von Kaltluf tverwirbelungen bei Fahrt mit offenem Kraft 
wagen ist ein Windschott in die Ruckenlehne integriert, das 
beispielsweise als Rollo ausgebildet ist und manuell oder 
motorisch aus der Ruckenlehne ausfahrbar bzw. in die Rucken 
lehne versenkbar ist. In der ausgef ahrenen Position ist die 
Oberkante des Windschotts an der Ruckseite des Kopfpolsters 
f estgelegt . Das Windschott erstreckt sich dabei uber die ge 
samte Breite der Ruckenlehne und verjungt sich zum Kopfpols 
ter hin. 

Bei einem ebenfalls bekannten Fahrzeugsitz (DE 101 60 799 
Al) mit einer Zusatzheizung fur den Kopf-, Nacken- und 
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Schulterbereich des Sitzbenutzers durch Ausblasen von Wairm- 
luft endet ein Druckstutzen eines Warmluf tgeblases mit sei- 
ner Ausblasof f nung im Zwischenraum zwischen Kopfpolster und 
der Oberseite der Riickenlehne. Die Normale der Ausblasof f- 
nung des Druckstutzens ist etwa horizontal ausgerichtet , so 
dass der Kopf-, Nacken- und Schulterbereich des Sitzbenut- 
zers direkt mit Warmluf t angestromt wird. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, bei einem Fahr- 
zeugsitz der eingangs genannten Art die Beluf tungsvorrich- 
tung zur Warmluf tversorgung des Kopf-, Nacken- und Schulter- 
bereichs des Sitzbenutzers bei geringen Stromungsgerauschen 
in Hinblick auf ein komfortables Warmegefuhl des Sitzbenut- 
zers ohne Luf tzugerscheinungen effektiver zu gestalten. 

Die Aufgabe ist erf indungsgemaS durch die Merkmale des An- 
spruchs 1 gelost . 

Der erf indungsgemaSe Fahrzeugsitz hat den Vorteil, dass 
durch den im Zwischenraum zwischen Riickenlehne und Kopfpols- 
ter vorhandenen Diffusor aus der in der Oberseite der Rii- 
ckenlehne eingeschlossenen, vorteilhaf terweise nicht unmit- 
telbar sichtbaren Warmluf tausblasoff nung kein gerichteter 
und gebiindelter Warmluf tstrom den Nacken und Kopf- und 
Schulterbereich des Sitzbenutzers direkt trifft oder dort 
mit groSer Stromungsgeschwindigkeit vorbeistromt , sondern 
eine diffuse, breit gefacherte, sanfte Warmluf tstromung den 
Nacken- und Kopfbereich des Sitzbenutzers beaufschlagt und 
dadurch in diesem Bereich eine Art Warmluf tkissen bildet, 
das beim Sitzbenutzer ein komfortables Warmegefuhl auslost . 
Dadurch, dass der Diffusor den Zwischenraum zwischen Riicken- 
lehne und Kopfpolster nach hinten abdeckt, kann die Ausbil- 
dung des Warmluf tkissens nicht durch horizontale Luftstro- 
mungen von hinten gestort werden. Durch die Festlegung des 
langenveranderlichen Diffusors an dem Kopfpolster und an der 
Oberseite der Ruckenlehne wird dieses Warmluf tkissen unab- 
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hangig von der Grofie des Sitzbenutzers und der davon abhan- 
gigen Hoheneinstellung der Kopfstutze erzeugt und aufrecht 
erhalten. 

Vorteilhafte Ausf uhrungsf ormen des erf indungsgemaSen Fahr- 
zeugsitzes mit zweckmafiigen Weiterbildungen und Ausgestal- 
tungen der Erfindung sind in den weiteren Patent anspriichen 
angegeben . 

GemaS einer bevorzugten Ausf uhrungsf orm der Erfindung deckt 
der Diffusor in Sitzquerrichtung den Bereich zwischen den 
beiden Tragstangen der Kopfstutze ab. Dieses ergibt den Vor- 
teil, dass die Sicht des Sitzbenutzers, insbesondere des 
Fahrers, nach hinten nicht eingeschrankt wird, ohne dass 
Kompromisse beziiglich des im Kopf-, Nacken- und Schulterbe- 
reich des Sitzbenutzers erzeugten Warmluf tkissens gemacht 
werden mussen. 

Die Erfindung ist anhand von in der Zeichnung dargestellten 
Ausf iihrungsbei spiel en im folgenden naher beschrieben. Es 
zeigen jeweils in schematischer Darstellung: 

Fig. 1 ausschnittweise eine Seitenansicht eines von 

einem Sitzbenutzer beset zten Fahrzeugsitzes 
mit Riickenlehne, Kopfstutze und Warmluft- 
Beluf tungsvorrichtung. 

Fig. 2 ausschnittweise eine Vorderansicht der Ru- 

ckenlehne mit Kopfstutze in Fig. 1 ohne Sitz- 
benutzer, 



Fig. 3 



eine gleiche Darstellung wie in Fig. 1 mit 
einem modif izierten Diffusor der Warmluft- 
Beluf tungsvorrichtung. 
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Fig. 4 eine gleiche Darstellung wie in Fig. 1 mit 

einem Dif fusor gemaS einem weiteren Ausfuh 
rungsbeispiel. 

Fig. 5 einen Schnitt langs der Linie V - V in Fig 

4, 



Fig. 6 ausschnittweise eine Vorderansicht der Ru- 

ckenlehne eines Fahrzeugsitzes mit einer 
Warmluf t-Beliif tungsvorrichtung gemaS einem 
weiteren Ausf lihrungsbeispiel , 

Fig. 7 eine Seitenansicht der Ruckenlehne mit Warm- 

luf t-Beluf tungsvorrichtung gemaS Fig. 6 mit 
modif iziertem Diffusor. 

Der in Fig. 1 in Seitenansicht und in Fig. 2 in Draufsicht 
jeweils ausschnittweise dargestellte Fahrzeugsitz weist eine 
Ruckenlehne 11, eine hohenverstellbare Kopfstiitze 12 und ei- 
ne in der Ruckenlehne 11 integrierte Beluf tungsvorrichtung 
13 auf , mittels der der Kopf- und Nackenbereich und auch 
teilweise der Schulterbereich eines auf dem Fahrzeugsitz 
sitzenden Sitzbenutzers 10 mit Warmluft beaufschlagt wird. 
Die Kopfstutze 12 weist in bekannter Weise einen U-formigen 
Tragbiigel 14 mit zwei parallelen Tragstangen 141 auf, an 
dessen die beiden Tragstangen 141 verbindendem Querteil ein 
Kopfpolster 15 befestigt ist. Die Tragstangen 141 sind in 
bekannter Weise in der Ruckenlehne 11 axial verschieblich 
gefiihrt, so dass die Kopfstutze 12 in ihrer Einstellhohe, 
also im Abstand ihres Kopfpolsters 15 zu der Oberseite 111 
der Ruckenlehne 11, entsprechend der GroSe des Sitzbenutzers 
10 einstellbar ist. 

Zum Ausblasen der Warmluft der Beluf tungsvorrichtung 13 ist 
in die Oberseite 111 der Ruckenlehne 11 eine Ausblasof f nung 
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16 eingelassen, die die Mundungsof f nung eines Druckstutzens 

17 eines in der Ruckenlehne 11 integrierten Sauggeblases 18 
der Beliif tungsvorrichtung 13 ist. Wie nicht weiter darge- 
stellte ist, saugt das Sauggeblase 18 Warmluft an und blast 
sie iiber den Druckstutzen 17 und die Ausblasof f nung 16 aus . 
Alternativ kann das Sauggeblase 18 Umgebungsluf t aus dem 
Fahrzeuginnenraum ansaugen, wobei die Luft liber ein elektri- 
sches Heizelement gefuhrt wird. Die Ausstromrichtung der 
Warmluft aus der Ausblasof f nung 16 ist hin zum Kopfpolster 
15 gerichtet . 

Um eine effektive Warmluf tumspiilung des Kopf-, Nacken- und 
Schulterbereichs des Sitzbenutzers 10 zu erreichen, ist im 
Zwischenraum zwischen der Oberseite 111 der Ruckenlehne 11 
und der Unterseite 151 des Kopfpolsters 15 ein Diffusor 19 
so angeordnet, dass er den Zwischenraum nach hinten gegen 
Luftstromung abdeckt . Der Diffusor 19 fiillt dabei in Sitz- 
querrichtung den Bereich zwischen den beiden Tragstangen 141 
des Tragbugels 14 der Kopfstiitze 12 aus. Der Diffusor 19 ist 
derart ausgebildet und relativ zu der Ausblasof f nung 16 in 
der Oberseite 111 der Ruckenlehne 11 derart ausgerichtet , 
dass er den aus der Ausblasof f nung 16 austretenden, zum 
Kopfpolster 15 hin gerichteten, gebiindelten Warmluf tstrom in 
eine breite, auf den Nacken- und Kopf bereich des Sitzbenut- 
zers 10 zielende diffuse Warmluf tstromung mit geringer Stro- 
mungsgeschwindigkeit umlenkt. Im Ausf uhrungsbeispiel der 
Fig. 1 und 2 wird der Diffusor 19 von einem gespannten Tuch 
20 gebildet, das in einem spitzen Winkel zur Oberseite 111 
der Ruckenlehne 11 geneigt ist und sich von der Hinterkante 
der Oberseite 111 der Ruckenlehne 11 bis zur Vorderkante der 
Unterseite 151 des Kopfpolsters 15 erstreckt . Das Tuch 20 
ist nach Art eines Rollos von einem auf einer vorgespannten, 
riickstellenden Rollostange 21 auf gewickelten Tuchwickel ab- 
gezogen. Bei der Hohenverstellung der Kopfstutze 12 wird das 
Tuch 2 0 mehr oder weniger von dem Tuchwickel abgezogen und 
bleibt immer annahernd in der in Fig. 1 gezeigten Neigung 
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gegenuber der Ausblasof f nung 16 in der Oberseite 111 der Ru- 
ckenlehne 11 straff gespannt. In Fig. 1 ist durch Luftstro- 
mungspfeile 22 symbolisiert , wie der in Richtung zum Kopf- 
polster 15 hin aus der Ausblasof f nung 16 gerichtet ausstro- 
mende Warmluf tstrom durch das Tuch 2 0 in eine breite, auf 
den Nacken- und Kopfbereich 12 des Sitzbenutzers 10 hin ge- 
richtete, diffuse Warmluf tstromung umgelenkt wird. 

Bei dem in Fig. 3 ausschnittweise dargestellten, von einem 
Sitzbenutzer 10 belegten Fahrzeugsitz ist der Diffusor 19 
als ein ziehharmonikaartig dehnbares Plisseetuch 23 ausge- 
bildet, das wie das Tuch 20 in Fig. 1 und 2 an der Hinter- 
kante der Oberseite 111 der Ruckenlehne 11 und an der Vor- 
derkante der Unterseite 151 des Kopfpolsters 15 befestigt 
ist, wobei die Falten des Plisseetuchs 23 in Sitzquerrich- 
tung verlauf en. . Das dadurch ebenfalls zur Oberseite 111 der 
Ruckenlehne 11 geneigte Plisseetuch 23 erstreckt sich in 
Sitzquerrichtung wiederum zwischen den Tragstangen 141 der 
Tragbiigel 14 der Kopfstiitze 12. Eine Hohenverstellung der 
Kopfstutze 12 wird durch eine Verkleinerung oder eine Ver- 
grolSerung der Faltenhohe ira Plisseetuch 23 kompensiert, so 
dass das Plisseetuch 23 immer gespannt bleibt . 

In dem in Fig. 4 dargestellten Ausfuhrungsbei spiel des Fahr- 
zeugsitzes ist der Diffusor 19 von einem Faltenbalg 24 ge- 
bildet, der die beiden Tragstangen 26 umschliefit und auf der 
Oberseite 111 der Ruckenlehne 11 und an der Unterseite 151 
des Kopfpolsters 15 befestigt ist. Wie die Schnittdarstel- 
lung in Fig. 5 zeigt, ist der Faltenbalg 24 in seinem vorde- 
ren, zu dem Nacken und Hinterkopf des Sitzbenutzers 10 wei- 
senden Bereich langsdurchgehend geoffnet, so dass die aus 
der Ausblasof fnung 16 in den Faltenbalg 24 hineinstromende 
Warmluf t nach Umlenkung und Streuung an den Faltenbalgwanden 
diffus an der zum Sitzbenutzer 10 hin gerichteten Vordersei- 
te des Faltenbalgs 24 aus dem Faltenbalg 24 austritt . 
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Bei dem Ausfuhrungsbei spiel des Fahrzeugsitzes in Fig. 6 is 
der Diffusor 19 von einem die Ausblasof f nung 16 umschliefien 
den Ausblaskanal 25 gebildet, der in die Ruckenlehne 11 ein 
taucht und dort auf dem Druckstutzen 17 des Sauggeblases 18 
der Beliif tungsvorrichtung 13 nach Art eine Teleskops axial 
verschiebbar ist. Der Ausblaskanal 25 ist an der Unterseite 
151 des Kopf posters 15 befestigt, so dass er bei einer H6- 
henverstellung der Kopfstiitze 12 mitgenommen wird und sich 
auf dem Druckstutzen 17 des Sauggeblases 18 verschiebt. Der 
zwischen der Oberseite 111 der Ruckenlehne 11 und der Unter 
seite 151 des Kopfpolsters 15 sich erstreckende Kanalab- 
schnitt 251 des Ausblaskanals 25 deckt in Sit zquerrichtung 
den Zwischenraum zwischen den beiden Tragstangen 141 der 
Kopfstiitze 12 nach hinten ab und ist auf seiner zum Nacken- 
und Kopfbereich des Sitzbenutzers 10 weisenden Vorderseite 
offen, so dass die Warmluft wiederum in der gewunschten Wei 
se den Nacken- und Kopfbereich des Sitzbenutzers 10 beauf- 
schlagt . 

In dem in Fig. 7 dargestellten Ausf iihrungsbeispiel ist zu- 
satzlich der Kanalabschnitt 251 des Ausblaskanals 25 nach 
vorn gekrummt, wodurch die Umlenkung der Warmluft stromung 
begunstigt wird. Zusatzlich ist strichpunktiert angedeutet, 
dass sich diese Ausfiihrung der Beluf tungsvorrichtung mit ei- 
nem als Ausblaskanal 25 ausgebildeten Diffusor 19 fur Ru- 
ckenlehnen 11 mit integrierter Kopfstiitze 12 eignet, bei de- 
nen ein Lehnenauslauf er 2 6 hinter der hohenverstellbaren 
Kopfstutze 12 hochgezogen ist. 
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Patentanspruche 

1- Fahrzeugsitz mit einer Ruckenlehne (11) und einer hohen- 
verstellbaren Kopfstiitze (12) , die einen Tragbiigel (14) 
mit zwei parallelen, in der Ruckenlehne (11) gefiihrten 
Tragstangen (141) und ein am Tragbiigel (14) gehaltenes 
Kopfpolster (15) aufweist, und mit einer Beluf tungsvor- 
richtung (13) , die eine in der Oberseite (111) der Ru- 
ckenlehne (11) angeordnete Ausblasof f nung (16) zum Aus- 
blasen eines Warmluf tstroms aufweist, 
dadurch gekennzeichnet , 

dass im Zwischenraum zwischen Ruckenlehne (11) und Kopf- 
polster (15) ein den Zwischenraum nach hinten absperren- 
der Diffusor (19) angeordnet ist, der derart ausgebildet 
und relativ zu der Ausblasof f nung (16) ausgerichtet ist, 
dass der aus der Ausblasof f nung (16) zum Kopfpolster 
(15) hin gerichtet austretende Warmluf tstrom in eine zum 
Nacken- und Hinterkopf bereich eines Sitzbenutzers (10) 
sich ausbreitende, auf gespreizte, diffuse Warmluf tstro- 
mung umgelenkt wird. 

2. Fahrzeugsitz nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet , 

dass der Diffusor (19) langenveranderlich und einerseits 
an der Oberseite (111) der Ruckenlehne (11) und anderer- 
seits an der Unterseite (151) des Kopfpolsters (15) 
festgelegt ist. 
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3. Fahrzeugsitz nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet , 

dass der Diffusor (19) in Sitzquerrichtung den Bereich 
zwischen den beiden Tragstagen (141) des Tragbugels (14) 
der Kopfstiitze (12) abdeckt . 

4. Fahrzeugsitz nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet , 

dass der Diffusor (19) als auf gespanntes Tuch (20) aus- 
gebildet ist, das gegeniiber der Oberseite (111) der Rii- 
ckenlehne (11) geneigt ist und sich von der Hinterkante 
der Oberseite (111) der Riickenlehne (11) bis zur Vor- 
derkante der Unterseite (151) des Kopfpolsters (15) er- 
streckt . 

5. Fahrzeugsitz nach Anspruch 4, 
dadurch gekennzeichnet , 

dass das Tuch (2 0) von einem auf einer ruckstellenden 
Rollostange (21) auf gewickelten Tuchwickel abgezogen 
ist . 

6. Fahrzeugsitz nach Anspruch 4, 
dadurch gekennzeichnet , 

dass das Tuch (20) ein ziehharmonikaartig dehnbares 
Plisseetuch (23) mit in Sitzquerrichtung verlaufenden 
Falten ist. 

7. Fahrzeugsitz nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet , 

dass der Diffusor (19) von einem die Tragstangen (141) 
der Kopfstutze (12) und die Ausblasof f nung (16) umgeben- 
den Faltenbalg (24) gebildet ist, der endseitig auf der 
Oberseite (111) der Riickenlehne (11) und an der Unter- 
seite (151) des Kopfpolsters (15) befestigt und nach 
vorn zum Nacken- und Kopf bereich des Sitzbenut zers (10) 
hin langsdurchgehend of fen ist. 
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8. Fahrzeugsitz nach einem der Anspruche 1-7, 
dadurch gekennzeichnet , 

dass die Ausblasof f nung (16) in der Oberseite (111) der 
Ruckenlehne (11) die Mundungsof f nung eines Druckstutzens 
(17) eines in der Ruckenlehne (11) integrierten Saugge- 
blases (18) der Beluf tungsvorrichtung (13) ist. 

9. Fahrzeugsitz nach einem der Anspruche 1-3, 
dadurch gekennzeichnet , 

dass der Diffusor (19) von einem die Ausblasof f nung (16) 
in der Oberseite (111) der Ruckenlehne (11) umschlieSen- 
den, in die Ruckenlehne (11) axial verschiebbar eintau- 
chenden Ausblaskanal (25) gebildet ist, der sich bis zur 
Unterseite (151) des Kopfpolsters (15) erstreckt und an 
diesem befestigt ist, und dass der Ausblaskanal (25) in 
dem zwischen der Oberseite (111) der Ruckenlehne (11) 
und der Unterseite (151) des Kopfpolsters (15) sich 
erstreckenden Kanalabschnitt (251) nach vorn zum Nacken- 
und Kopfbereich eines Sitzbenut zers (10) hin geoffnet 
ist . 

10. Fahrzeugsitz nach Anspruch 9, 
dadurch gekennzeichnet , 

dass der Ausblaskanal (25) zumindest in seinem dem Kopf- 
polster (15) zugekehrten Endbereich nach vorn gekrummt 
ist . 

11. Fahrzeugsitz nach Anspruch 9 oder 10, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Luf tausblasof f nung (16) in der Oberseite (111) 
der Ruckenlehne (11) die Mundungsof f nung eines Druck- 
stutzens (17) eines in der Ruckenlehne (11) integrierten 
Sauggeblases (18) der Beluf tungsvorrichtung (13) ist und 
dass der Luf tausblaskanal (25) mit seinem in die Rucken- 
lehne (11) eintauchenden Endabschnitt auf dem Druckstut- 
zen (17) teleskopartig verschiebbar gefuhrt ist. 
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Zusammenf assung 



Die Erfindung betrifft einen Fahrzeugsitz mit einer Rucken- 
lehne, einer hohenverstellbaren Kopfstutze und einer in der 
Riickenlehne integrierten Beluf tungsvorrichtung, die eine in 
der Oberseite der Riickenlehne angeordnete Ausblasof f nung zum 
Ausblasen von Warmluft aufweist. Zur Verbesserung der Beliif- 
tungsvorrichtung in Hinblick auf geringe Stromungsgerausche 
und komfortables Warmegefiihl des Sitzbenutzers im Kopf-, Na- 
cken- und Schulterbereich ist im Zwischenraum zwischen Rii- 
ckenlehne und Kopfpolster der Kopfstutze ein Diffusor ange- 
ordnet, der derart ausgebildet und relativ zu der Ausblas- 
of f nung ausgerichtet ist, dass der aus der Ausblasof f nung 
hin zum Kopfpolster gerichtet austretende Warmluf tstrom in 
eine breite, den Kopf-, Nacken- und Schulterbereich eines 
Sitzbenutzers umspulende, diffuse Warmluf tstromung umgelenkt 
wird. Der Diffusor ist langenveranderlich und an der Unter- 
seite des Kopfpolsters und auf der Oberseite der Riickenlehne 
befestigt, so dass er eine Hohenverstellung der Kopfstutze 
mitmacht . 
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